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Famaj kantoj por belaj horoj

Aperis nova muzikkasedo kun |8 kantitaj melodioj de la Satata)
kamponistaj Joh, Strauss, Millbcker, Lehir kay aliaj, dadro unu
horon,

Kantas: K. Kuodlikovd, Naeia Teatro Praha (C7), soprano
M. Smyéka, Urba Teatro Usti (CZ), bartona

piane: ). Zimmel, Teatro Ceske Budéjovice (C7)

tradukoj: J, Giessner, Herzberg am Harz (DE)

eldonis; KAVA-PECH, Dobfichovice (CZ) kun J, Giessner

prezoj: 14 DEM, por nepagipovaj landoj 7 DEM

rabatal;  Je samtempa mendo de 3 ekz 20 %o de 14 resp. 7 DEM
pluvendistoj (mim. 10 ekz) 33 %

Mendeblaj ¢e; KAVA-PECH, Petro Chrdle, Anglicka 878,
C7-252209 Dobfichovice, fakso 42 2901 2126 an
Joaehim Giessner, An der Micolaischule 3, DE-37412
Hereberg am Hare.
Tel 49 5521 4586, fakso 49 3321 733 13

Lt kasedoj bonege tatigas kiel donacon por kristnasko an je aliaj
festotagod, por grupoj kaj geamikoj,

Samtempe estas reeldonitaj ‘Kantoj de 'popelo’, slovakaj popolaj
kantoj, mendeblaj ée samaj adresoj je samaj kondicéo).

S i

Eicngmdu inanguris |u:|1.':n.'|. subteran stacion, kv .nomig'ns Vikav ParRERLE
{monumento de la geasda lingva reformisto Vuk Karadhic), Vidu p 85,
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Novaj landokodoj

Ekde ¢ tiu numero de 1F la redakeio en-
kondukas la novajn du-literajn landokodojn
lat la normo 180 3166. Car certe ne éiuj le-
gantoj konas ilin, ni éi-sube aperigas liston pri
la kodoj, ki) koncernas la asociojn kaj sek-
ciojn de IFEF.

Austrio AT [talio IT

Belgio BE  Japanio P

Britio GB Jugoslavio YU
Bulgario BG  Kroatio HR
Cehio CZ  Nederlando NL
Cinio CM  Norvegio NO
Danio DK Pollando PL
Estonio EE Rumanio RO
Finnlando FI Slovakio SK
Francio FR Slovenio sI

(iermanio DE  Svedio SE
Hispanio ES Svizio CH

Hungano HUJ

Fakdelegitoj de UEA: atentu!

Vi ricevis 'Respondilon por delegita reto’,
kiun wvi devas plenigi kaj resendi al UEA
antait 1a 15a de novembro, Memoru tion far,
por ke vi ne elfalu el Ia venontjara Jarlibro,

Vi komprenchle legis la ridenhavan arti-
kolon pri nia 47a [FK en revuo esperanfo,
oktobro 1995 (pg 170), kaj per tic konkludas,
ke venis la tempo streéi niajn fortojn por fir-
mipi kaj - prefere — evoluigl nian pozicion cn
la Esperanio-movado.

Redakciaj notoj

La redaktoro dankas pro ¢iuj
gratulesprime) okaze de sia
transpreno de la redaktora
posteno kaj de la apero de la
unua numera sub sia) mano].

La uwmaj du numerej post la
ranspreno estis postkongresaj numeroj, kies
enhavo ja estis lo ordinaraj raportoj pri la pas-
inta kongreso kaj apenain estis loko por aliaj
kontribuajoj. En n-ro 5 ni e ne trovis lokon
por la en n-ro 4 promesila resumo de la fak-
prelezo, sed &i-foje ni sukcesas apernig 2.
Krome vi povas legi kelkajn aliajn artikolajn,
kiuj esperchle interesos vin,

Por venontaj mumeraj de IF ni petas vin sen-
di kontobuajoin fakajn ad organizajn, Ne for-
gesu sendi informon pri okazigo de jarkunve-
no kaj poste raporton pri 1.

Lati peto de kelkaj ni estonte klopodos ape-
rigi proksunuman apertempon de I, Vidu en
la kolofono sur la dorsflanko,

Bonan lepadon!

IFEF-membroj: atentu!

Se vi estas individua membro de UEA, bon-
volu esplord, éu en via urbo estas fakdelepito
pri fervajo. Se ne, vi kandidatiful
Se vi ne estas individua membro de UEA,
esploru detale, ¢éu tio eblas al vi — finance kaj
alie — , kun la celo, ke vi estos fakdelepito pri
fervajo.
elo

Frontpago: Vietnama trajno (legu la artikelon La fervefo en Viethamio p. B9),

Enhavo:
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48a Internacia Fervojista Esperanto Kongreso

11a-18a de majo 1996 DEN HAAG, Nederlando

“Esperanto:Kongreso % /i
-Den:Haag11-18 majo 1996

Jen pli da informoj pri la 48a IFK.
Ni pavas oferti al vi tri hotelkategoriajn:

Kategorio A
(1 estas moderna hotelo, facile atingebla per
trajno = 2 minutoj for de la kongresejo ail per
tramo. Tio datdras £ 15 minutojn. La éambroj
en la hotelo havas propran banéambron kun
necesejo. Ln la dambro estas televido kaj tele-
fono. La hotelo havas lifton.

La prezo por unu nokto kun matenmango
estas 80-90 nederlandaj guldenoj (NLG) por
10 persono.

Kategorio B
La hoteloy en tu kalegorio estas iomele mal-
modemaj. Tamen 1l havas sufide komfortajn
cambrojn kun propraj banfambroj. En la
cambro estas televidaparato, sed la hotelo ne
havas lifton,

La prezo por unu nokto kun matenmango
estas 50-65 NLG por Giu persono.

La hotelo] en kategorio B situas en SCHEVE-

: 7 Adreso:

Posdtkonto:

48a [FEF-Kongreso
POSTBUS 11686,
NL-23502 AR DEN HAAG

Bankkonto: 26.97.38.118

GWE-Bank, Den Haag
d8a-1FEF-Kongreso

15332
{vidu la instrukcion pkt-o 3
sur la aligilo)

NINGEN kaj estas atinpeblaj de la kongreso per
tramao, Rekta tramo de 1a centra stacidomo al
Scheveningen datiras £ 20 minutojn.

Kategorio C
La hotelo en tiu kategorio estas tn. junulara
gastejo kun éambro] por 2, 4 an 6 personoj,
En la éambro estas duso, sed la necesejo tro-
vigtag en la koridora, Ankaid tiu hotelo situas
en Scheveningen, vi povos do wei la saman
tramon kiel uzanto] de kategorio B,
La prezo por tin hotelo estas 35-40 NLG por
unu nokio kun matenmango por &iu persono.
La direkcio de tiu hotelo pasiulas antaipa-
gon por minimume trf noktaj,

Fina Rimarko
En la hoteloj preskai ne ekzistas unulita
cambraj. La plej bona estos, s2 vi jam antaile
trovos kunlogant(injon, Alickaze vi eble de-
vas pagl krompagon ai ef prezon por dulita
cambro,

Se la mendita kategonio ne estas disponebla,
LEK certigos Cambron en pli alta kategorio.

LEEK

Kontribuajo

S-ing EE. el BE donacis al la Estrara Fon-
duso de [FEF 300 DEM.

La ITEF-estraro kore dankas.

AdresSango v

Bonvolu noti ke la dejora adreso de la éef-
komitatano ganfigis tiel:

Lucien DE SUTTER, BEFA Esperanio,

i Service General, Gare de Bruxelles-Nord,
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La tuttaga ekskurso dum la 48a IFK

Wim van Leewwen (NL)

Same kiel en niaj najbaraj landoj ankan en
Mederlando ckestis kelkaj t.n. muzeaj fervojli-
nioj. Estas plejofie kelkaj privatuloj, hobiistoy,
kiuj ekspluatas linion ail parton de linio forla-
sitan de la fervoja kompanio, post kiam tig
fermis gin por la publika servo, Tigj privatu-
la, af poste fondajoj, adetis, kie ajo, unu ai
plurajn trakeiilojn prefere vaporlokomotivojn
kaj malmodernajn vagenojn, per propraj for-
toj nparis ilin kaj klopodis ekspluati irajnser-
von je dimanéaf, festotagoj kaj dum fena peni-
odo. Satataj ili estas ée tiuj, kiuj nostalgic
pensas ail legas pri antataj tempoj. Granda
avantago kompare al muzeo estas ke la tuto
movigas, fi vivas!

Unu el la plej fortaj “asocio]™ je tin tereng
en Mederlando estas la “Stichting tot Behoud
van Steomirammatenéel” (fondajo por kon-
servado de vaporteamveturilaro) en Hoom,
Dank” al tiv fondajo regule veturas vaportraj-
noj sur la iama NS-linio Hoorn — Medemblik
(20 km). Tiu linio malfermigis en la jaro 1887
kaj estis fermita por pasagertrafiko la 1an de
januaro 1936. Gi restis ankorail grava por la
vartransporio  dele  Cluspeeaj brasikoj kaj
terpomaj, Dum la milito denove pasagenraj-
noj veluris pro manko de aliaj trafiknmedoj,
La linio neniam estis éefa fervojlinio sed
regiona fervojlinio (simpligita ekspluatadme-
todo). Gi trovifas cn la norda parto de la
provinco Nord-Holando kaj ambaid urbetoj
(Hoom kaj Medemblik) situas ¢e la iama
Zuiderzee (Suda Maro) nuntempe Ussellago.

Mi klopodis desegni por i cn skizo la
sitwacion. En Hoom kunigas du (elektnzitaj)
fervoglinio] nome el (Hago —) Alkmaar kaj el
Amsterdamo kaj la linio kontinuas al Enklui-
zen, Amane ekzistis fervoja pramaipo de € tiu
urbo al la provineo Frslando,

La nuna muzea fervojo komencifas en la
stacio Hoomn; la forveturkajo estas ligita kun
la MS-kajo per ponto por piediranto). Sur la
stacia lereno de la muzea entrepreno vi vidas
diversajn lokomotiv- kaj vagontipojn; la fond-

ajo acetis en- kaj eksterlande vagonojn de
{rame= an regiona) lervojaj kompanioj, ofte tri-
an duradaksyn. Volontulg) weds multagn ho-
rajn por ripari kaj plibelig ilin. La vetunlaro
do devenis de multaj kompanioj kaj ofte an-
koraii havas originalajn rekonmarkojn. Vapor-
lokomotive) devenas a. el la (iamaj) fabrikoj
Hohenzallern, Henschel, Huanomag kaj
Schwarzkopf, tramvagonoj devenas ple) ofie
de ne plu ekzitantaj kompaniaj en Nederlando
kaj Belgio, regionaj fervojaj vagonoj venas el
Austrio kaj de germana) privata) fervojol.
Inter ili estas du restoracivagonoj. Hobiistoj
povos aéeti kompletan liston de la vetunlaro,

Mia ekskurstrajno do forveturas de ln propra
kajo apud la NS-stacio Hoorn, Dum proksi-
mume unu km la normalépura linio sekvas la
éeflinion el Enkhuizen, tam §i flankenifas
norden kaj eble & baldaii haltas ée la haltejo
Blokker, kie trovigas en eksa belega farmbie-
no la restoracio “Madorst™ (= posta soifo!},
Malgraii I alloga nomo ni ne ¢lvagonigu &i
tie, Mun ni alvenas en la stacio de la vilago
Zwaag, kie eblas trajnkrucigo. La iama staci-
domo nun estas logdomo; krome &i tie trovi-
Fas remizo, en kiu la kompanio povas parki
vagonojn, Ni veturas tra la vilago Zwaagdijk
kaj alvenas en la stacio Wognum, ankai Kun
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trako por krueigo de trajnoj. En é1 tiu regiono
vi vidas multajn belajn farmbienajn, kiyj ha-
vas tipan piramidan formon, La fervojo nun
alproksimigas al la aitodoseo de Alkmaar al
Leeuwarden (la éefurbo de la provinco Pris-
lando), sed tiam ni forlasas gin post larga
kurbo orienten. MNi hallas en la stacio Abbe-
kerk, sed la samnoman vilafon oni apenai
povas vidi!

Poste ni veturas tra belega naturriéa regio-
ne: multaj pastejaj birdoj &i tie kovas, Je km
13 ni haltas en la stacio Oostwoud/ Midwoud.
La vorto "woud® signifas arbarego: gis proksi-
mwne en la nada jarcento &l tie rovigis vere
multaj arbaroj. Neimagehle éar vi mun vidas
nur etendajn pastejojn. Iome pli norden ni
alvenas en la stacio de unu el la pley belaj
vilagal en la tta provinee: Twisk, En kaj
apud la vilago travigas belega okeidentfrisaj
farmbieng], Wi datingas la veturon kaj preter-
pasas la vilagon Opperdoes, kin donis sian
nomon al fama terpomospecio. En la regiono
oni kulturas éele terpomojn kay brasikojn.
Kvanknm dum la lastay dek jaraj bulboj estas

nova produkto. Printempe do ankaii éi tie
florg) kolonigas la kampojn, Baldaii m nun
alvenas al la finstacio Medemblik post veturo
de wnw horo, Same kiel Hoorn, Medemblik es-
tas urbeto kun haveno &e Lsselmeer (antate:
Suda Maro). Dum la 16a kaj 17a jarcentoj,
kiam la vigla komerco kun odenta kaj okei-
denta Indig) rig¢igms la holandajn komercistojn,
&1 tiuj haveno) estis gravaj: la Siptrafiko al kaj
de Amsterdamo okazis tra la Suda Maro al la
Norda Maro kaj la velipoj ofte dum tagoj an
e¢ semujna] devis atendi favoran venton,

Medemblik estas fortigita urbo ek de la jaro
1288, kiam la grafo Florano V konstruigis la
kastelon. Promenante de la stacio al la haveno
vi certe vidos tun kastelon kun la nomo
Radboud (Radboud estis la nomo de frisa refo
¢l la Ba jarcento).

Post mallonga promenado ni atingas la ha-
venon en kiu atendas nin Sipo, veturigonta nin
al Enkhuizen. En tiu havenorbo ni vizilos la
subfielan Zuiderzee-muzeon, Sad pn fin mu-
zeo legu alian artikolon,

SPHE al Cio la tra‘[ﬂ;eﬂ progresas

Nova fervoja stacidomo en Beogrado

Post la granda sukeeso de la filmo de Emir
Kusturica "Subtero — estis iam io lando® (kin
ricevis La Oran Palmon en la éijara filmfesti-
valo en Kanno (FR)), estis solene inadgurita
tre moderna subtera fervoja stacidomo Fikey
spoment en la centro de la defurbo, “Interna-
cia blokado kaj nekredebla ekstera premo ne
povis maleblig Beogradon ricevi la plej belan
kaj la plej modeman subteran stacidomon en
Eiiropo™, difs tuokare la prezidentio de
Serbio Slobodan Milogevi¢,

La fervoja stacidomo Vukov spomentk estas
unika konstrua kaj trafika objekto, kiel rezulto
de scio kaj laboro de enlandaj eksperto],
finkonstruita kaj transdonita al ekspluatado
spite al la sankeioj de UUN; g1 prezentas la
unuan grandan pagon al modemigo de la serba
fervojo fenerale = o estas komuna opinio de

ciuj éeestantoj al la solena inatpuro de la
stacidomo. En gia konstruado paroprenis
proksimume 70 entreprenoj, institucio) kaj
institutaj.

La stacidomo trovigas 40 metrojn sub la
tero kaj fiaj kajoj estas longaj 220 metrain,
Sur la kajoj trovigas multnombraj butikoj,
biletvendejoj, oficejoj kip sur entula surfaco
de 2300 m®. La oficistaro konsistas el 160
Junaj kaj kapablaj trafikaj kaj aliaj fakuloj,
Speciala atento estas dediéita al la sekureco
de la instalujoj,

La stacidomo Vukov spomenik estas parto
de la projekto ‘Beograda ferveja nodo’, kiu
prandparte estas finita. La gisnunaj kostg
atingas la ciferon de 700 milionoj da dolaroj,

ivigro G. Sredié
(el Jugostavia Fervafisto n-ro 3-4/93)
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Protokolo de la kunveno ‘Movadaj aferoj’

en la 47a IFEF-kongreso en Pécs (HU) - 25.05.1995

La sckrefario BOLOGNES bonvenigas la par-
toprenantojn kaj rapide klarigas la celajn de la
kunveno, kiu jam de jaroj intencas libere dis-
kutigi fraktante ne fakajn ternojn, sed Senera-
lajn primovadajn temojn Guste por inlerSangi
spertojn kaj doni/deeva la plej lastajn utilajn
informaojn en la espero apliki ilin en la propra
agado.

S-ano Leopold PATEK (AT) informas ke
[EMW (la intemacia Esperanto-muzeo en
Vieno), kunlabore kun la Bratislava E-Sekcio
(5K) eldones novan revuon kune redaktitan,
Nun en ln muzeo dejoras tn (antade du) ho-
maj pagity) de la tato.

D-ro Imre PETHES (HU) salutas nome de
Mondpaca E-Movado (MEM), MEM instigas
la esperantistojn defendi la pacon. Li informas
pri Ia nuna situacio, ki vidas membrojn en 18
landoj (antatie 22). Revuo aperas kvarloje
jure. La fervedistaj societo) multe helpas per
uro de salono) kip.

S-ano Fereng KAPCSAND (HU) sciigas ke
kvar najbaraj landoj (DE, 5K, AT, HU) planas
eldoni komunan internacian revueton kun na-
ciaj fervojistaj novajoj. Cetere oni konstruos
novan linion inter SE kaj HU, Li informas ke
en telefonlibro en HU estas tuta pago de Espe-
ranto-propagando.

S-ano Laurent ViGNAUD (FR) plendas ke en
la surbrosta Zildeto en Pécs ne tiel okulfrape
aperas Ia vorto Esperanto kaj la landokodo,
kiel okazis en aliaj IFK, Espereble en Hago
oni atentas pri tio. Li certas ke almenati ¢n
kelkaj landoj la registritaj organizoj rajtas
senpagan enskribon en la telefonlibro.

S-ano Rolf BERGH (NO) raportas ke en NO
oni dissendas radiokursojn por lemejo] dum
entute 140 horoj. Jam alvenis novaj esperan-
tistol, Li ankad informifas pri la Fervojista
Korespanda Servo (FKS) flegita de Gimelli
kaj demandas ¢u F5S (Itala) Fervojoj) estimas
Esperanton.

[-ra Bolognesi respondas pri FES donante
klarigojn kaj pn FS, kiu iel helpas la movadon
pere de DLF (sociala servo por fervojistaj),

Ing. Ladislay Kovag (CZ) informas pri la
iniciato) de la 150jubilea datreveno de la fer-
vajo, dum kiu oni organizis nostalgiajn vetur-
vojagoin, profitante por propagandi.

S-ano Wilhelm BARNICKEL {DE) informas
pri la fakdelegito] (FD) pri fervajo ée UEA,
pri granda ulilo en propagands havi la vorton
Fsperanto en la telefonlibro (Lo kostas en
DL nur 60 DEM jare). Li varme konsilas tion,
Fine li sciigas ke la DE-kanceliero Kohl uzis
esprimojn pri Esperanto, sed fuse kaj mise.

Prof. Catina DAzZINI (IT) plendas, car Es-
peranto ne estas vaste konata, La angla estas
gie, et sur la CD de UIC. Malbona jugo al Es-
peranto certe venas el la esperantisto] mem. Si
diskonigas la novan libron Lede fun af de E.
Formaggio, kiu enkondukas specialan lingvo-
orientadon,

D-ro Serio BoscHM (IT) donas diverstipajn
informain. Unue li laiidas la laboron de G. Gi-
melli, poste i aludas al la pagoj kun la gene-
ralaj avertoj en la horarlibroj (nun cstas 8 fer-
vojoj) kaj fine aludas al sia agado en IKUE,
kiu nun ligas 31 landojn. IKTJE nun posedas
en Romo propran sidejon kun unu salajnta
oficisto, kiu ankaii enlofas fin, IKUE stanpis
ankan fonduson por alfabetigo en la malriga)
landaj.

S-ano Max FINKELZELLER (AT) estas FDD
pri turismo en Vieno kaj ofte gvidas grupoju.
Li taksas tiun apadon bonega propagandilo.
Oni forvendu Esperanton, kompreneble lad la
idealisma vidpunkto,

S-ano Jovan Mirkovic (51) informas ke
eblas konsulti paon en la specialaj servoj en
televizio. Ce I estas pago n-ro 311.

Fine multaj ¢e=stantoj diskutas longe pri la
novaj teknologioj: komputiloj kaj koncemaj
programoj kun specialaj éapelitay karaktroj,
elektronika poto, reto "Intemet” ktp. Tio ja es-
las la estonio por la esperantistaro, kiu tiel po-
vos e pli rapide komuniki tra la tuta mondo.

Bologna, 30.06,1995
Protokolis: Sk Romano BOLOGNES]
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Resumo de la éefa fakprelego
en la 47a IFEF-kongreso en Pécs (HU) - 25.05.1995

Dr-o Jizsef Haldsz

La evoluo de la hungara trafiko

gis la 1100-jara datreveno de la patrujokupado

La historio de la hungara trafiko atestas, ke

la trafiko tiam evolws rezultohave, kiam la
nacia ekonomio funkciis hone.

Unu el 1a demonstraj ekzemploj de tiu tezn

estas la lasta kvarone de la pasinta jarcento.
Ci tiu periodo estis epoko de kreskado de la
hungara industrio, kaj samtempe tiu de nia
trafiko,

Ankad nun mi povas paroli pri evaluo de nia

trafiko, tamen nun tivn evoluon stimulas ne
bonstata ekonomio. La ideo — ke Budapeito
kaj Vieno aranfu komune mondekspozicion
en 1993
planita ekspozicio estis Pomioy af fa esionto,
La preparaj laboroj jam komeneigis, kiam en

naskigis cn 1988, La moto de Ia

1991 rezulte de referendumo la logantara de

WVieno retirigis de la arango de komuna mond-
ekspozicio. La tiama lnngara registaro decidis
tiel, ke Hungario memstare arangos la ekspo-
#icion cn la jaro 1996 anstatai 1993, En 6l tiv
Jjaro estos la 1100-jara datreveno de la bun-
gara patrujokupadao.

Inter la preparlaboroj de la ekspozicio ko-

mencifis konsiderindaj evoluigoj ankan sur la
tereno de la trafiko,

En 1994 = sekve de o landa baloto = la

nova registaro decidis rezipni la arangon de la
mondekspozicio pro la malfavora ckonomia
situacio de nia lando, tamen la solenajoj de la

1100-jara historia datreveno okazos. Temas

pri serio de solenajoi de la historia) eventoj,
kin dadiros gis ln jaro 2000,

La trafika) evoluigo] antatienins kaj atingis

tian preparstaton, ke ilia efektivige jam estas
laticela kaj necesa. Pro financa) problemoj
verfajne la finkonstruade iom prokrastigos,
sed nepre okazos.

Konsiderindaj rezulta] naskifis sur In teri-

tono de la evoluo de publikaj vojol, budapesta
urba trafiko kaj la fervojo,

Relative rapide konstruifis tiv adtovajo, kiu
kondukas el Budapesto al Vieno. Gia grava
etapo — kin preteriras urbon Gyar - finkon-
struigis en 1994, Inter Gydr kaj la landlimo la
attovojo konstruigas en 1995, Rerulte de tin
grava konstruado, efeklivigos prandkapacita
kunligo inter tri éefurboj; Budapedto, Vieno
kaj ekde 1997 Bratislavo. Ci tiu efapo estas
menciinda, éar en nia lando &i estos la unua
etapo, kiu konstruigas kiel koncesiita attovo-
0.

Mia vojreto — simile al la fervoja reto — hi-
storie elformigis direktante al centro. 60%-0j
da maj vojaj pontoj super Danubo trovigas en
Budapesto. La plej granda parto de nia transi-
ta trafiko trairas ankai nian éefurbon, kaiizan-
te preskan necltencblyn problemojn por la
logantaro. Ci tiun zorgon moderigos tiu ringo-
forma attovojo éirkail la defurbo, kiv parte
jam konstruigis, parte nun estas projektita.
Gis nun pretifis ga suda sektoro kun novkon-
struita Danubo-ponto. La konstruado datiras.

Tiuy trafikaj esploro), kiuj twsas la tutan teri-
torion de la defurbo, kaj seréis la plej bonajn
alternativajn de la evoluigo, almontns la evo-
lumankajn de la suda urboparto. La plej grava
konstatajo de tinj esploroj estis, ke la suda
parto estas nepre evoluenda. Sen evoluigo la
cefurbo 1gus plenstopita kaj s la jarmilsango
ankaii ln malgranda) etiralikaj strato] 1fus
plenaj, Cl tiu suda parto estis la projektita
loko por la planita mondekspozicio.

La plej grava vidindajo de la éefurba evolw-
2o estas la konstruata Dannbo-ponio. La celo
estas parte, ke la prava kvanto de la trafiko
estu dircktata el interngj dense logataj urbo-
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partoj al la eksteraj, ¢efe industriaj partoj per
helpo de novaj vojoj, atitovojoj kaj Danubo-
pontoj, aliparte moderigi, poste halugi la
malpliigon de la proporcio de la komuna
trafiko.

El la brantoj de la trafiko la situacio de la
fervojo estas la plej malfacila, La duarangaj
fervojlinioj atendas decidon pri siaj sortoj. La
reorganizado de la fervoja administrado be-
zonas Statan subvencion, La trakaro estas en
malbona stato, fia rekonstruado estas bezona-
ta. Por plibonigi la konkurkapablon la fervoio
devas dairigi la modernigadon kaj la elekiri-
zadon.

El tiuj rekonstruaj laboroj, kiuj nun okazas
sur la tentono de la Hungaraj Statfervojoj, la
plej grava estas la modemigado de la fervajli-
nio Budapeito-Hegyveshalom, ¢ tiu linio
havas intemacian graveeon, fi servas la kunli-
gon de nia lando al okeidenta direkto. Por la
modemigado Germanio donis krediton, kies
repagon garanfias la hungara Stato.

La tempodairo de la vojago inter Budapesto
kaj Vieno estas nun 170 minuto) kaj post la
modernipado du hora).

La planita rapido estas 160 kovh, kiu efekii-
viZos sur nur 00%-o0] de la tuta linio pro la
malfavoraj terenaj cirkonstanco], kaj kelkloke
pro la dense prikonstruita £irkatajo.

En la stacioj ~ kie ankoraii ili mankas - in-
terkajaj subpasejoj konstruifas por la pasa-
frera). Malpliifos la nombro de la waknivelaj
pasejoj. sed ilia tuta likvidado sur la linio nun
ne estas planita. Pro la pligrandige de la
rapido konstruigas 150 pontoj, kaj moderni-
fins la staciaj kaj cksterstaciaj bloksistemoj. Ci
tiu fervojlinio estas la unua en nia lando, kic
konstruifas elektronika bloksistemo. El tele-

komunikada) instalajoj ni devas mencii la
videbligajn pasageninformajn instalajojn, la
reton de la trajna radiofonio, kaj optikan
telekomunikadan kablosistemon,

La tutan modemigadon bezonas la trakei-
kurenta reto, la elektrosubstacioj kaj nadlorel-
hejtada.

La medemigado de la trakoj estas nur unu
kondiéo de la pli granda rapido kaj komforta
vojago, la alia estas la konvenaj vagonoj. La
modemigado de la trakoj atendeble kostas
200 milionojn da DEM kaj la Hungaraj Stat-
fervojoj aletas germanajn pasagervagonojn
tipajn Z2 kontrail 170 milionaj da DEM.

La modemnigado certigas la tekmnikan bazon
de tiu perspektiva evoluigo, kiu estos konvena
por rapido 200 km'h,

Similan gravvecon havas la fervojlinio Buda-
pedto-Kelebia, kin donas kunligon por nia lan-
do al Balkano. Ankai i tiu linio bezonas mo-
demnigadon, Tam & estis dutraka, sed la pac-
kontrakio post la unua mondmilito devips
Hungarion malkonstrui unu el la trakoj.

La modernigado de tiu €1 linio nun estas ¢n
prepara stato,

Laii la planaj en la estonto denove gi estos
dutraka linie. Kiel grava parto de la elropa
reto, gi bone servos la kunligon inter Okei-
denta Eiiropo kaj Balkano.

Sur la tereno de la evoluigo de a trafiko ma
lando devas amortizi plurjarajn Suldain. La
nunan evoluigon stimulis la planita mondeks-
pozcio, sed la vera bazo de la evoluigo povas
esti prospera, vigliga nacia ekonomio. Mun ni
csperas, ke sekve de la transformigo de la
ekonomio, komencifos la ire dezirita Kaj
atendila prospero,

Agado en Jugoslavio

La fak-scienca revuo Zeleznice (Fervojoj) Beograd, elsendis kune kun sia n-ro 4/95 seperajon,
kies titolo eslas Problemo de internacia komprenigo kap Esperanto kiel optima selvo. La sepe-
rajo ampleksas 12 pagojn en Esperanto kaj jugoslava lingvoj, kaj la tekston verkis mgro
Gvozden Sredic, El la subtitolo] m meneiu 1.4, "Kial internacia lingvo?’, 'Kial Esperanto?”,
Komenco kaj evoluo de Esperanto-movado inter la fervojistoj’, *Aktiveco de esperantistoj ce
Jugoslaviaj Fervajoj', "Internacin kunlaboro: faka perfekuigado kaj interango de spertoj’,

)
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La fervojo en Vjethamio

Hanspeter Stbold (Lupfig/Svislands)

En 1990 mi havis la eblecon partopreni en
fervoja studvojago al Vietnamio. Mi do rapor-
tas. kion mi tie vidis kaj travivis.

Ni — grupo de 26 amikoj de la fervojo el
Svislando kaj Germanio — flugis ra Bankoko
al Hanojo (Hanoi), la éelurbo de Vietnamio,
Dre tic ni vetuns al Hajfongo (Haiphong) kaj
al Thai Mpuyen, vizitis kelkajn lokomotive-
join kaj riparcjojn kaj vojagis poste per la
Indeéina-ekspreso al Ho-Ci-Minh-Urbo (jama
Sajgono/Saigon). La fervojo en Vijetnamio
nomigas Duong Sat Viet Nam (DSVN), En la
reto de DSV ekzistas normal$puraj fervojoj
{precipe en la nordo) kaj etdpuraj fervojoj (1
m), inter alie la itinero Hanojo — Ho-Ci-Minh-
Urbo, sur kin wafikas la Indeéina-ekspreso
(vidu Ia mapon), kaj linioj kun 3 reloj (por kaj
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etépura] kaj normalipuraj trajnoj). Speciale ni
interesigis kompreneble pri la vaporlokomoti-
vo] de DSVN, ki) en la nordo de la lando
ankeoran ekzistas. Tinjn ni rigardis en loko-
motivejo] kaj ili tins ankati trajnajn, per kiuj
ni veturis. La lokomotivejo Hanojo situns
rekte apud la stacio de la urbo. Lah informe
de la tica estro oni daiirigas la trafikon per
vaporvetuwrado tiom longe, kiom ekzistos
funkeig) maging]. Longaj vicoj de ne plu
funkciantaj vaporlokomotivoj servas  kiel
rezervaj masinpartoj.

Pri la speeiala veturo Hunojo = Hajlongo
(havenurbo, famkonata ¢l la tempo de la
milito en Vietmnamio): La & 200 km longa ve-
turo okazis per trajno de du litvagonoj kaj unu
resloracivagono, tirita de vaporlokomotive,
tipo 131, Verdajne estis unn el la lastaj veturo)
de tiu speco de lokomotivo,

Pri la speciala veturo Hanojo — Thai Nguy-
en (€. 200 km): Nommala $puro. La trajno estis
tirita de lokomotive de tipe GP 6. La pasager-
vagonoj estis lignaj vagonoj el Cinio kaj mo-
torvagona remorko ¢l Francio (vidu la front-
pagan foton).

PPri la veluro en la Indodina-ekspreso Hano-
jo = Ho=Ci-Minh-Urbo (dirkai 1730 km): La
trajno havis 14 pasagervagonojn kaj unu
varvagonon, Mia wveturo okazis en kelka
etapoj. La rapido de la trajno ofte eshis nur 30-
40 kmv/h, Ia veturdaiiro csbis &, 70 Imrnljn. Fli
grandan rapidon la trakaro ne penmesis, sed
riparo] estis observitaj, Oni kuplis éiam niajn
tn specialajn vagonoin al la éiutage veturanta
trajno. La linio estas unutraka, kiel la ple
multaj linig) de DSVN. Kruecigo kun la kon-
tratidirekta trajno estis &iam granda evento. La
unna etapo okazis inter Hanojo al Than 1loea
{per vaporlokomotivo, tipo 141). Tie ankah
ekzistas lokomobivejo. La weluro suden —
parte ladlonge de la marbordo — estis tre
interesa, distronéa kaj ekscitiga. Om vidas
multon de la pejzago. Norde de Hue, kie jam
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trovigis la landlimo inter Norda kaj Suda
Vietnamio, videblas ankorad multaj minoj,
lembejoj kaj monumentoj honore al la mortin-
taj soldato]. Sekvaj celoj de la etapoj estis
Hue, Da Nang kaj Nha Trang. De tie ni ves
turis krome al Dalat (per adtobuso en la mon-
taron) por viziti la ekzistantajn eks-svisan
dentradajn vaporlokomotivojn. Intertempe ili
estas retransportitay al Svislando por esti
ckspoziciataj en la transporta muzeo de Svisio
en Lucermo (intertempe ne plu), La trakon al
Dalat oni fuste tiam malfunkeligs, do tun
interesan sunmontan fervojon ani nun ne plu
povas uzi ail vidi.

Generalaj observadoj

Elcktrizitaj itinergj ne ekzistas en Vjetnamio,
Krom la vaporaj, oni uzas nur dizelajn ma-
ginojn. La lokomotivo) kaj la vagonoj havas la
centran bufran kuplilon, La vjetnamaj fervo-
jisto] estis afablaj kaj helpenaj, kvankam ili
ne tute komprems nin fervajamilcojn kaj niajn
dezirojn, En Da Mang okaxis spodtana gvido
tra la stacio, inkluxive la lokomotivejo. Je tiu
okazo mi ankall interSangis fervojan Eapon
{vidu la foton; la aiitoro esias kolektanto de
tiaj ¢apoj kaj posedas jam pli ol 330 el la tuta
terglobo). Kutime ecksterlandanoj ne rajtas
vetun fervoje, do ili ne havas kontaktojn kun
la fervojisto]. La administracio de DSVN
situns en Hanojo, Tie oni organizis jam la
vendadon de fervojaj artikloj. Oni vendis fer-
vojistajn éapoyn, porkontrolistajn brakben-
dojn, trajnfinajn lanternojn, &ildojn de vapor-
lokomotivo) kun emblemoj de 1a fervojo kip,
La pasagera trafiko okazas lathorare; veluras

dirkad du £is tri trajnoj potage sur regiona
itineroj. La wartrafiko okazas lal bezono,
Ankaii tie la kamionoj konkurencas pli kaj pli
kun 1a fervojo, tiel ke multaj aldenaj trakoj en
havenoj ne plu estas servataj. Por la pasager-
trafiko oni weas Giam pli adtobusajn, por
luristoj nur tiajn, La trafiko en kaj éirkad Ha-
nojo ankail ne plu estas servata de la fervojo.
Fervojaj pontoj sur lz ifinero Hanojo — Haj-
fongo super riveroj estas ofte konstruitaj kaj
por fervojaj kaj por surstrataj veturiloj, do
estas wzata) en tielnomata miksita trafiko. Do
kiam venas trajno, oni haltigas la surstratan
trafikon. Sed ankai la surstrata trafiko dispo-
nas ofte nur pri unu traceo, do povas cirkuli
nur alterne.

Nia trajno atingis Ho-Ci-Minh-Urbon kun
kvar horoj de malfruo. La stacio de la urbo
trovigas ¢, tri km ekster la urbocentro. La
iama écfa stacio en la urbomezo ne plu funk-
cias.

Sume mi povas diri, ke estas ne tre agrabla
perspektivo pri la tiea fervojo, Kie pro la
lonpdaiira Vietnam-milito ankall ne surpnizas,

{La tekston tradukis kaj la fotojn prizorgis; Walter Ullman (DE), kiu estas amiko de la ne-

esperantista aiitora).

Aldonoj de la tradukinto:

DSV estas membro de OSShD (= OS113;
organizajo por kunlaboro de fervojoi) kaj
havas la inernacian kodnumeron 32.

La granda parto de la fervojo (ankai de la
strata]) estis detruitaj dum la milito inter 1965
kaj 1975. Por rekonstrui la reton, oni riparis
|85 staciojn, inter il la éefstacion de Hanojo,

kaj pontojn kun entuta longeco de girkan 10
km.

Jam je la 20.06,1977 oni denove malfermis la
trafikon sur la itinero de Hanojo al Ho-Ci-
Minh-Urbo, la tielnomata Thang-nhat-{=unu-
eca) linio.

Vietnamio estas fervoje ligita nur kun Cinio,
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sed temas pri kunligo, kiv ne plu funkcias
ekde la lasta] malamikaj bataletoj inter ambai
landnj, La najbarlando Laoso ne posedas
fervojon kaj kun Kambogo ne ekzistas ligo
fervaja,

Al Cinio kondukas du linioj:

a) Hanojo — Lao-Cai - Kunming (Cinio) -

dutraka, sed elSpura,

2) Hanojo — Lang-Son — Nanning (Cinio) —
normal- kaj etépura Zis Lang-Son kaj de
tie normalipura translima, La nuna longe-
¢0 de la fervojaj linioj estas éirkan 2300
km (ambai &puroj),

Esperanto kaj paco

1945 ~ 1995 kvindekjara datreveno, Finling,
post ses longaj nigraj jaroj, ki) mortigis mili-
onojn da homoj, denove revenis la paco.
MNeniam la paco estis tiel ege dezirata, atendita
de éiyj batalantoj, éu amikoj, éu malamikoj.

En tiu maja monato en multaj landoj, kiuj
suferis pro tiu monstra milito sub malsimilaj
dieloj, per malsimilaj lingvoj, unu emocia al-
voko estis lanéita al homoj por la sago, por la
konkordo, por la paco. Cele ke Ja forgeso ne
venu same kiel dika tavolo da nego sur vintra
pejzaiia por stompi, superkovri, kaj konse-
kvence vanigi la buéoferon de tivy miloj da
junaj soldato) mortintaj en éiuj batalej. Mort-
intaj por tiu paco, kiun omi ofendomokas
nuntempe tie kaj tie tra la mondo. Tiu paco,
kiu estas el malfacile starigebla. Kolombo de
la paco! Malfeliéa birdo, kiu ne plu povas
nesti kvigte en iv ajn loko de la vasta mondo!
La junuloj devas neniam forgesi tion; PACO
kaj LIBERECO estas la kernaj fundamentoj de
la feliéo por &y homoy, kaj ankai nepre
necesaj al la kultura kaj historia grandeco de
CI Naci,

Ci-jare, okaze de tiu datreveno, oni alidos

multe da parclo pri la pace, Ciuj konsentas pri
gia ne-anstatatiebla valoro, sed kiom da perso-
noj aludos samtempe pri tiv mirinda pacilo,
kiu nomigas Esperanto?

Esperanto enhavas internan ideon, kiu estis
nomita de Zamenhof esperantismo, Dum la
konpreso en Boulogne en 1905 Zamenhol
diris — inter alic — pri tio;

“Esperanto donus al Ia homoj de mal-
samaj nacioj la eblon komuniki inter
si, kaj povus servi kiel paciga lingvo
de publikaj institueio] en tiuj landoj,
kie diversaj nacioj batalas inter si pri
la lingve...”

.En ti kvindeka datreveno, en nia esperan-
lista aktiveco, mi pensu pr tin parcloj de
Famenhof. Mi ne nur mencin la privatajn
haveblajn avantagojn per la lemado de la
internacia lingvo, sed ni alvoku la emon de
¢iv homeo al paca vive, ... kaj lia deziro de
frata interkomprenado de la tutmondaj popo-
loj. Utopio? Povas esti. Sed tamen facile
atingebla celo pere de ESPERANTO.

Pierre ROBIOLLE (FR)
(el experanta fervoristo, n-ro 538, junio 1995)

Fervoja Koresponda Servo

S-ro PORUPKA Sorin
Mihai Bravu 32/2
RO-6200 Galati

Sevi deziras utilig la servon, bonvolu indiki viajn nomon, agon,
adreson, en kiuj landoj vi deziras korespondant(injon, kaj pri kiaj temoj ktp,

Aldonu se eble internacian respondkuponon. Se tio ne eblas, aldonu postmarkojn vendeblajn

en Rumanio.
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Cu vi konas la STATUTON?

Mu bone, lmnﬂgas ja "STATUTO kaj repu-
laroj”. Sed kial? Lad Plena Tlustrita Vertaro
stavuto = fundamenta regularo de asocio, ...
Sed mi ne volas okupigi pri nomoj, Sed vere,
mi demandas émjn [FEF-membrojn; Cu wvi ko-
nas la statuton de IFEF? (i ja estas bazo dc
nia laboro. Gi evoluigis dum sia vivo gis gi
atingis la nunan staton, la staton, kiu validas
ckde majo 1994, Gi montras la kolektadon de
spertoj — kaj gi servu por la estonto. Cu fi
kapablas tion lastan? Bonvalu pardoni, ke mi
dubas.

La 47a [FEF-kongreso Sanceligis e¢ la ckeis-
ton de nia federacio. Tiu timiga situacio igs
In jam siajn demisiojn anoncintajn cstraranojn
dating la gvidadon de IFEF por pluaj tn jaroj
— kaj poste definitive ne plu!!! Kaj kandida-
toj? in el ni &uj, kinj ja tre Satas nian
federacion, emas transpremi un el la poste
vakaj funkcioj? Neniu andis ian jeson. Do -
kiel datirigi? La landaj asocioj de IFEF nun
devas serti cn sia vico) kapablajn homajn kaj
instig ilin, ke ili emu farig funkeiulo de [FEF
ail e transpreni estraran taskon. Sed tio pre-
skail ne eblas, éar la Genercla Regularo § 18
de la statulo sub ¢) postulas, ke la kandidatoj
“havu spertain en la federacia laboro™, Kaj tio
estas la pli aaj inter ni. Do = jam tre malnova
postulo = ni varbu junulojn por la oficoj!
Boncga idea! Sed ideoj ne helpas konvinki
iun. MNu, ni montru niajn publikajn sukessojn
— apliko de Esperanto ¢e la fervojoj. Sed tiaj
sukeesoj ne estas sufice allogaj, éar ili estas
esceptol, Jes, RailLexie, la clektronika UIC-
leksikono nun prezentas ankad Esperanton
por éies uzo, Kaj la aplike? Nia plej grava
celo tio estas! Do ek al ... Sed por instigi ...
Se la atingoj ankorai ne sufitas por konvinki
iun, ni montni nian vojon tien, nian teknolo-
gion! Kaj nia teknologio estas formulita en
nia statuto,

Kaj jen la problemo: La 'STATUTO kaj regu-
larg)’ el majo 1994 ne estas en ta stato, ke oni
tu ekkonas, kio estas farenda nun, tuj. Man-
kas facila superrigardo, ekzemple pri la tasko]
de certa ofico. Se mi sercas helpon en la *Indek-

so' mi nur povas kapitulacii, Ekzemple sub
IFEF-sekretario cstas listigitaj ln pafo) 4, 7, 9-
12, 15, 18, 22, 23 kay 26, do entute 11 pagoj,
Tio estas phi ol triono de la tula verko, kiun mi
devus traleg por trowvi la tulan taskaron de la
sckretario! Se iu eé nur unufoje provas far
tion, tuj retirigas el la pensoj pri ebla kandida-
tigo.
Kaj la celoj de IFEF = lat mia opinio la plej
grava en la statuto — estas meocttaj nur sub
'(ieneralajo)’. Kaj la due plej grava, la federa-
cig) taskoj, rovizas en la fino sub “Laborpla-
no”. Tiu laborplano estas bona kaj éiam valida
demandlolio por la jarraportoj, sed ne tatpas
por vere agl, Multaj ¢ta) taskoj estas detalege
formulitaj en la statuto (... kaj regularoj),
kial? Se oni lasus al responsulnj iom da hibero
agl, sen reglamenti &ion, la statuto grave
malsargifus kaj la aganto trovus fojon en sia
lahora.
Grave: Ni volas instigt junajn homaojn datripi
sukeese la IFEF-laboron, Ni devas atenti, ke
ili estas modernaj homoj kaj volas agi moder-
ne.-Do la statuto nepre devas modernigi, ne
nur per cigj pagoj, sed radikals!
Mia propono estas, ke la nova 'STATUTO de
IFEF" {mallonge: Statuto) devas komencifi
per la fundamento de IFEF, sekvata de la
celog kaj taskoj, kivjin oni devas formuli
celkonseie. Sekovu la taskaroj de 1a strukturaj
] {estraro, komitato, komisiong), komisii-
toj, membroj). Kaj en kvara punkto sekwu
specifa regularo, do detaligo], plejparte pni la
interna laboro, ckzemple la taskodivido inter-
ne de la estraro kiy de la komitato, la regulo)
por kongresaj, por komisiono), pr honorigoj,
pri la federacia organo kip.
Car nun ¢iu trovus siajn taskojn sub nur unu
punkto, ni ef povus nulig la limdatan tabelon,
kiu nur estas probleme utiligebla,
Fine mi ankorai volas aldoni: M demokratii-
pu la Statuton por havi pli bonan bazon agi en
la senco de la IFEF-celoj kaj generale por la
publika agnosko de Esperanto kiel funkecian-
tan kaj helpeman lingvon.

Horst THEURICH (DE)
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Niaj jarkunvenoj
Jarkonferenco de FS CEA

Okaze de solenajoj dum la 150a datreveno de
la fervaja linio Olomouc — Ceska Tiebova —
Praha okazis en la tago] 23a §is 27a de al-
gusto 1995 en la 'fervojista’ Ceska Trebova
ankan la 29a Jarkonferenco de Fervojista
Sekeio e CEA.

Vendrede la 25an posttapmeze alveturadis
partoprenantoj plejparte per trajnoj. En la
fervoga stacio bonvenigis ilin ne nur orgati-
zanto] gvidata) de ing. Jifi Venel, sed ankai
stacia) lattparolilo] en Esperanto kaj éeha kaj
lumstria informa panelo, aranfita en la staci-
doma vestiblo fare de ing, Kovit en kunla-
baro kun staciestro) ing, Jaroslav Tvrdlk kaj
ing, Jindtich Schmid.

La labora parto de la konferenco okazis
vendrede vespere en Eultura Klubo. Prezidan-
to de F§ CEA Jindfich Tomifck bonvenigis
ciuin partoprenantojn kaj gastojn ¢l Anstrio,
Germanio, Hungarie, Nederlando, Pollando
kaj Slovakio. Poste li raportis pr la tutjara
agado kaj aktivecoj de FS CEA. La konferen-
con salutis krom aliaj Horst Theunch kiel
reprezentanto de IFEF kaj Germanio, por
CEA salutparolis vicprezidanto d-ro Petr
Chrdle, En sia alparolo li atentigis, ke venont-
jare okazos post 75 jaro] denove Universala
Konpreso en Praha, temos pri la 8la UK, kiu
okazos en la tagoj 20a &is 27a de julio 1956
en Palaco de 1a Kulturo. Li infoomis ankai pr
la 37a IFES, okazonta en la tagoj 18a gis 24a
de februaro 1996 en Kouty nad Desou en
nordmoravia montaro Jeseniky,

CGasto ¢l Nederlando, samideanino Gerry
Schavemaker informis pri la venonta 48a [FK
en Hago de la [la gis 18a de majo 1996,

Komuna vespermango (kay alia) komumaj
mangioj) okazis en proksima fervojista mnge-
jo Sever. Dum posta amuza vespero en Kul-
turklubo om auskultis muweikon de sinjoro
Stransky, E-kantojn kaj dancojn en prezento
de la loka E-klubo. La gejunuloj estis vestitaj
en éehaj naciaj kostumoj.

Sabate akceptis la partoprenantajn de la
konferenco en la sidejo de komerctransporta

direkeio ing. Josef Jirsa, kiu informis pi pro-
gramo de 1n solenajoj, kivj en la samaj tagoj
estis organizataj en Ceskd Trebovd, sed ankai
pri organizajo de Cehaj Fervojoj kaj pri kono-
struado de la nova fervoja kondore. La
programe dafins per komuna vizto en depo-
nejo de relveturilaj, kie oni spektis ekspozi-
ciom de modeloj kaj historiaj dokumentoj,

Post lagmango i vizitis fervojan entrepre-
non 2008 Ceskd Tiebovd, kie akeeptis la kon-
ferencanojn direktoro ing, Svercl kaj viedirek-
toro ing. Dole¢ek. Poste ni vizitis ekspozicion
de lokomotivoj.

Sabate vespere la programon organizis ing.
Jirf Venel, kiu krome deklamis E-versajon 'La
lingvo internacia’, Inf, Zdenik Poldk parclis
pri la okazinta 50a datreveno de la Plialta
Trafika Akademio en Ceska Tiebova.

Dimanée oni organizis la programon lai
grupo) kaj intereso. Kelkaj partoprenis katoli-
kan sanktan meson en la pregejo de Sankta
Jakobo, aliaj vizitis pregodomon de Cehoslo-
vaka husana eklezio, alia] forveturis por par-
topreni rondveturon en historia trajno tra fer-
voja reto. Antad fagimang o oni konune vizitis
ekspozicion de litografajoj kaj bildoj de Jifi
Bouda en Délnicky diim,

Post komuna tagmango en Sever la kon-
ferenco oficiale finigis. Kvankam okazis iuj
mankoj, ekzemple iom malfrua komenco de la
labora parto de la konferenco, la partoprenan-
toj taksis la konferencon sukcesa. Precipe
eksterlandanoj admiris la solenajojn, organi-
zataj en tiu & urbo okaze de Ia 150a datreveno
de Ia fervoja linio Olomouc - Ceska Tiebovi
= Praha,

Jindiich Tomisek

Modela agado en Rumanio

La 8an fiis 10a de septembro 1995 la rumana
IFEF-asocio REFA aranjiis sian sesan ¢efkun-
venen en Galati, urbo proksima al la delto de
Danubo, Partoprenis €. 100 personoj. La plej
gravaj inter ili estis la ministro por eksterlan-
daj ateroj M. Dinu, la prefekto por la regiono
Galati, N, Beuran, la gvidanto de la rumana
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FISAIC, fenerala direktoro 1V, Leancu, kro-
me la feneralaj direkioroj Bota ¢l Galati kaj
Mazarie el Tasi, Gvidis la kunvenon la prezi-
danto de REFA, ing. M. Stefan. La lokan or-
panizadon trafe majstris ind. 8, Porupka.

En la labora parto la Honora Prezidanto de
IFEF, J.(hiessner, salutis nome de la IFEF-
estraro kaj de GEFA. Oni diskonigis la rapor-
tojn de la REFA-estraro kaj elektis la estraron
por la venonta laborperiodo, te. la estraro
eatis komplete reelektita, Oni povas konstati,
ke la asocio serioze laboras knj énflanke
progresas. Ekzemple REFA sendos éi-atilune
grupon de 40 membroj al la pola urbo Byd-
goscze, por tie partopreni en lingvokurso kaj
tiel plialtigi la lingvonivelon de la membrara,

Post 1a oficiala laborkunsido okazis akeepto
de estraro ki) eminentay gasto] ¢e la distrikia
prefekto en agrabla kaj humora etoso. Tio
sigmifas gravan subtenon por la kolegoj en
Galati.

Minastro M, Dinli (mald) kay prefekte N, Bewran vigle
diskutas kun espernntisto) dum Iy jarkunveno

Sekvis kelkhora Sipveturado sur la Danuba,
dum kiu omi povis serioze kaj legere diskuti
kaj @i 1a mildan acron sur la ferdeko. En la
elepanta mangsalono esis scrvita bongusta
tagmango,

Saman vesperon Eiuj renkontigis en restora-
cip “Casisto” meze en arbareto. La tutan
vesperon, pli klare la tutan nokton oni gaje
kunestis kun muziko, dancado, mangado,
tiinkado. Okazis danckonkurso kun premioj
kaj kantkonkurso, en kiu rumanaj, persaj kaj

germanaj kantoj estis prezentitaj. Daiire kun-
amuzifis la ministro, prefekio kaj éiuj genera-
laj direkioraj.

Ili farigis atestantoj, kiam &ivespere ests
fondita nova kulturn grupe de la landa sekeio
de FISAIC, Komisiita de la internacia prezi-
dantaro de la fervojistaj filatelisto), J. Giess-
ner per kelkaj vorto] enkondulds serozan
ceremonion kaj transdonis filatelistan materia-
lon al la nova gvidanto de la rumanaj fervoj-
istaj filatchstog, R, Kalinea, La gvidanto de Ia
rumana FISAIC-sekeio dankis pro tiu denova
helpo de la esperantistoj, sckve de kiu nu
ckzistas jam 3 enlandaj kulturaj libertempaj
branéoj, inter ili kisl uma tiu de la esperan-
tistoj, fondita en 1990,

Ke REFA wigle laboras, lion atestas la
fakto, ke partoprenis pentristof en festivalo en
Stuttgant (DE) kaj kantistoj en Reuns (FR),
Oni devas gratuli al niaj nomanaj kolego) pro
tiaj rezulto], kign ili dum nur malmulta) jaroj
atingis.

Jom

Alituna renkontigo de GEFA

Zwickau, grava industria urbo en orienta Ger-
manio, gastigis pli ol 70 fervojistan esperan-
tistojn okaze de ilia attuna renkontigo (6.-
8.10.1995). Dum la festvespero dezinis suk-
cesplenan kongreson reprezentanto) de ferve-
jo, sociala orpanizajo (BSW) ka sindikato
(GdED). Salutojn transdonis gastaj el Belgio,
Dranio (tiu éi ankai nome de la IFEF-estrara),
Francio, Follando, Rumanio kaj Slovakio.
Skribe salutis Cehio kaj Nederlando.

Junuloj de la loka muziklemmejo nikoltis
meritan aplaiidon per verve luditaj klasikaj
melodioj, Alin) muzikistoj stimulis poste al
vigla dancado.

Dum gvidata rondirado tra la urbocentro oni
estis surprizita pri multaj historiaj konstruajoj,
profana) kaj ekleziaj. Turisma kulmino estis
aiitobusekskurso al la gipanta fervojponto en
la Golzschvalo, Tiu ple) granda ponto en la
mondo estas konstruita en 1845-51 preskad
nur per brikoj. Sed la ekskursanto] admirs
ankai la bone konservilan mezepokan kaste-
lon Schiénfels (belroko). Aidinda estis la
argenkoncerio ¢n la tica kapelo kaj guinda la
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sekva kato kun kuko.

Sub gvidado de GEFA-prezidanto 1. Giess-
ner la estraro analizis kun la distnikta komi-
siita) la nuntempan situacion kaj decidis pni
venontaj laskoj. La dimanéa matineo invitis al
tri prelepnj pri grandaj fervojpontaj en Ger-
manio kaj Skotlando. Post emociiga monolo-

ga de pola aktorino 1. Gibezynska pn la siego
de Sarajevo finigis la tigjara kunveno de
GEFA. Ankoraiifoje la partoprenintoj komuns
tlagmangiis, antad ol ili revojagis.

Ke &ivj aranfoj bone sukeesis Suldifas al
kolepgine Claudia Trochold el Reichenbach,
Elkoran dankon por éio,

W, Barmmickel (DE)

Nekrologoj

La 2%n de atgusto 19935 mortis en Havlickiv
Brod, Cehio

ing. Jaromir Rebitek.

L1 naskifris 20,03.1908 en Vieno, Esperantisto
I farifis en 1920, do 12jara, En 1921 i parto-
prenis la 13an UK en Praha, kaj du jarajn
poste li partoprenis UK en Miimberg. Dum sia
altlerneja studado i fans Statan ekzamenon
pri Esperanto. Li fangis rekta membro de
UEA kaj IAEF, poste IFEF,

En IFEF i seninterrompe kaj senbrue laboris
dum jardekoj en terminologia fako. L1 faris
multan laboron kunligita kun la eldono de
nova kelklingva fervoja vortarp, kie unu el la
lingvoj estis Esperanto. Kiel membro de Ter-
minara Komisiono li partoprenis kelkajn
kongresajn de IFEF, ekz, en 1962 en Buda-
pest, 1968 en Varna, 1969 en Avignon, 1975
en Yillach. Por sia terminologia laboro i en
1977 estis nomumita Honora Membro de
IFEF.

Ing. Rebitek estis aktiva ankaii en sia urbo
Havlitkiy Brod, kie i pvidis kelkajn E-kur-
sojn kaj en 1959 1i helpis fondi E-rondeton,
En 1965 1i organizis ekspozicion 'Fervojo
cksterlande kaj en nia lando’. Por liaj meritoj
oni nomwnis lin Honora Membro de EK en
Havlitkiv Brod. Ankaii CEA honorigis lin
pro lia multjara agado por Esperanto en 1989
per Honera Insigno CEA.

Per la forpaso de ing. Jaromir Rebitek FS
CEA kaj IFEF perdis aktivan kaj laboreman
membron. Ni adiatias kun li per la vorto: 'Vi
foriris, sed en niaj mensoj vi restas por ¢iam!”

FS CEA kaj [FEF

La 2an de oktobro forpasis en sia 77a jaro
Karl Stampe.

Karl Stampe alifiis al DEFA en 1950, kaj jam
meze de ln 500j i farifis estrarano de DEFA.
Li estis dum 16 jaro) redoktoro de DEFA-
bulteno (nuna Dana Fervojisto) kaj en la 10a
IFEF-kongreso li estis membro de LEKK kigl

eslro de garetara servo.

IFEF kaj DEFA sincere kondolencas al la
familio,

La G6an de oktobro post longdaiira malsano
farpasis nia fidela membro

Evert MULLER

en la ago de 74 jaroj.
Li estis membro de FERN ekde 1952, Kune
kun sia edzino li vizitis multajn Esperanto-
arangojn kaj IFEF-kenpresain, lastfoje en
Mimnster en 1992, Bedatinnde la sanstato
malhelpis al li partoprenon en postaj [FEF-
kongresoj. -
Li éiam estis fidela membro, kin trankvile
plenumis la taskojn por FERN ki en la
rendevuvespero) en Amslerdamo,
Niajn kunsentojn ni dedidas al la edzino
Henny.
Kara Evert - ni ne forgesos vin.
Li ripozu en paco.

FERN-estraro



